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CONSELHO DE MINISTROS

Decreto-Lei n® 38/2009
de 28 de Setembro

Cabo Verde, como Estado Contratante da Convencio
sobre Aviacdo Civil Internacional, assinada em Chicago,
em 7 de Dezembro de 1944 (Convencédo de Chicago),
assumiu obrigacées internacionais em matéria de inves-
tigacdo de acidentes e incidentes aeronauticos ocorridos
no territério nacional, com a finalidade exclusiva de
os prevenir, devendo a investigacdo ser conduzida em
conformidade com as normas e praticas recomendadas,
estabelecidas no Anexo 13 a referida Convencao.

Neste ambito, e absorvendo a recomendacgio da OACI,
o presente diploma prevé que a investigacio seja da
responsabilidade de um organismo independente da
autoridade reguladora da aviacio civil, pelo que se con-
sagra a criacdo de uma comissio - Comissao de Prevencéao
e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves - para o
exercicio de atribuigdes até agora cometidas a Agéncia
de Aviagao Civil.

Perante o exposto, o presente diploma contrai a for-
ma de Decreto-Lei por regular matéria de competéncia
concorrencial, ou seja, tanto da competéncia do Governo
como da Assembleia Nacional, de acordo com o disposto
na alinea b) do art. 174° da Constituicao.

Este diploma apresenta-se dividido em 43 artigos,
estabelecendo os principios que regem a investigacio
técnica da responsabilidade do Estado caboverdiano,
sobre acidentes e incidentes graves aeroniuticos.

A comissio criada no ambito deste diploma afigura-
se como um 6rgao permanente e dotado de autonomia
administrativa.

Neste contexto, foram definidos os procedimentos para
a investigacdo de acidentes, determinando as respon-
sabilidades para a proteccdo da aeronave e do local do
acidente, bem como para a liberacdo da aeronave, seus
restos ou despojos.

Prevé-se a elaboracédo de relatérios preliminares e
intermédios sobre acidentes e incidentes graves, e apds
o termo de todas as diligéncias necessarias a investiga-
¢do, a referida comissio deve publicar o relatério final,
formulando as recomendacdes de seguranca.

Da-se um destaque particular a preservacéo e forneci-
mento de documentos, registos e informacoes relevantes
para a investigacéo de acidentes ou incidentes graves.

Para a investigacdo de acidentes, sio nomeados investi-
gadores responsaveis pela investigacgio e o respectivo in-
vestigador chefe, bem como representantes credenciados,
sendo que no decorrer da mesma, podera ser necessaria a
coordenacdo com as autoridades judiciais ou policiais no
sentido de assegurarem a eficacia das investigacgoes.

O capitulo VII constitui o regime sancionatério onde
se tipificam os ilicitos contra-ordenacionais, passiveis de
serem cometidos tanto por pessoas colectivas, como por
pessoas singulares, perfilhando o mesmo principio cons-
tante do regime das contra-ordenacoes aeronauticas civis,
aprovado pelo Decreto-lei n.° 57/2005, de 29 de Agosto.

Por ultimo, entendeu-se introduzir uma norma de
regime transitério da qual se pretende que vigore en-
tre o regime anterior e o que decorre do acto presente,
atribuindo a Agéncia de Aviacao Civil, competéncias em
matéria de investigacio de acidentes e incidentes graves
até a instalacdo da CPIAA.

Aproveita-se deste modo para regulamentar, pela pri-
meira vez no direito interno, alguns aspectos da investi-
gacdo técnica de acidentes e incidentes com aeronaves.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 2 do artigo 203° da
Constitui¢do, o Governo decreta o seguinte:

CAPITULO I
Disposicoes gerais

><Artigo 1°

Objecto

O presente diploma estabelece os principios que regem
a investigacéo técnica, da responsabilidade do Estado
Cabo-Verdiano, de acidentes e incidentes graves aero-
nauticos e cria a Comissdo de Prevengao e Investigagio
de Acidentes de Aviagao.
Artigo 2°
Defini¢coes

Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

«Acidente», um acontecimento relacionado com a ope-
racio de uma aeronave ocorrido entre o momento em que
uma pessoa embarca com a intenc¢do de iniciar um voo
e 0 momento em que todas as pessoas que embarcaram
com essa intencdo tenham desembarcado e no qual se
verifique o seguinte:

a) Uma pessoa tenha sofrido lesdes mortais ou tenha
ficado gravemente ferida, por qualquer das s
circunstancias seguintes:

1. Encontrar-se na aeronave;

1. Ter estado em contacto directo com qualquer
parte da aeronave, incluindo partes que se
tenham separado dessa aeronave;

iii. Ter estado directamente exposta ao fluxo dos
reactores.

b) As circunstancias atras indicadas ndo procedem
quando se trate de lesGes ocasionadas por
causas naturais, de ferimentos causados pelo
préprio ou por terceiros ou sofridos por passa-
geiros clandestinos escondidos fora das areas
normalmente reservadas aos passageiros e aos
membros da tripulacio.

¢) Uma aeronave tenha sofrido danos ou falha es-
trutural de que resulte:

1. A alteracdo das suas caracteristicas de resis-
téncia estrutural, de desempenho, de compor-
tamento ou de voo;

1. A necessidade de uma reparacido importante
ou a substitui¢do do componente afectado.

d) As circunstancias atras indicadas nio procedem
quando se trate de falhas ou avarias do motor,
quando os danos se limitem ao motor, as suas
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capotagens ou acessorios, ou no caso de danos
que se limitem as hélices, pontas das asas,
antenas, pneus, travdes, carenagens, peque-
nas amolgadelas ou furos no revestimento da
aeronave.

e) Uma aeronave tenha desaparecido ou ficado to-
talmente inacessivel.

«Aeronave», qualquer maquina que consiga uma sus-
tentacdo na atmosfera devido as reacgées do ar, que nao
as do ar sobre a superficie terrestre;

«Aeronave civil», qualquer aeronave que no momento
do acidente ou incidente nio esteja a ser usada em ser-
vigos militares, aduaneiros ou policiais;

«Aeronave de Estado», as aeronaves usadas nos servigos
militares, aduaneiros ou policiais;

«Publicacdo de Informacio Aeroniutica - CV», adiante
designada por AIP - CV, publicacio de informacéao aero-
nautica, estabelecida nos termos do Anexo 15 a Convencao
Sobre Aviacdo Civil Internacional;

«Anexo 13», 0 Anexo 13 a Convencéao de Chicago sobre
Aviacéo Civil Internacional, que estabelece as normas e
praticas recomendadas a observar quando da ocorréncia
de acidente ou incidente com aeronave;

«Autoridade aeronautica nacional», o organismo da
administragdo central que prossegue os objectivos do
Estado em matéria de aviacéo civil, nomeadamente como
responsavel pela orientacio da regulamentacio e inspec-
¢ao do conjunto das actividades desenvolvidas naquele
ambito, no espaco nacional e no internacional confiado
a jurisdi¢éo cabo-verdiana;

«Causas», quaisquer acc¢oes, omissdes, acontecimentos
e condi¢des que, isolada ou conjugadamente, provoquem
um acidente ou um incidente;

«Consultor técnico», uma pessoa, com qualificacées
adequadas, designada por um Estado para coadjuvar o
investigador responsavel ou o representante credenciado
nomeado por esse Estado;

«Convencaor», a Convencao sobre Aviac¢io Civil Interna-
cional, assinada em Chicago em 7 de Dezembro de 1944,

«Despersonalizacdo», a supressdo, nas comunicacoes
efectuadas, de quaisquer dados pessoais relativos ao
autor, bem como de pormenores técnicos susceptiveis
de conduzir a identifica¢do do autor ou de terceiros por
inferéncia a partir de tais informacées.

«Estado de fabrico», 0 Estado com jurisdi¢do sobre a orga-
nizacdo responsavel pela montagem final da aeronave;

«Estado de ocorréncia», o Estado em cujo territério
ocorra um acidente ou incidente;

«Estado do operador», o Estado onde o operador tem a
sua sede social ou, caso a ndo tenha, o Estado onde tiver
a sua residéncia permanente;

«Estado de projecto», o Estado que detenha a jurisdigéo
sobre a organizagdo responsavel pelo projecto do tipo de
aeronave;

«Estado de matricula», o Estado onde se encontra
matriculada a aeronave;

«Incidente», um acontecimento, que ndo seja um aci-
dente, relacionado com a operacio de uma aeronave, que
afecte ou possa afectar a seguranca da exploracéo;

«Incidente grave», um incidente que envolva circuns-
tancias que indiquem ter estado iminente a ocorréncia de
um acidente, considerando como tais, designadamente,
as constantes da listagem publicada na AIP — Cabo-
Verde;

«Investigacao técnica», o processo conduzido tendo em
vista a prevencio de acidentes e incidentes, constituido
pela recolha e andlise de informacdes, elaboracéo de con-
clusées, determinacéo da ou das causas e, eventualmente,
formulacgao de recomendacées de seguranca;

«Investigador-chefe», a pessoa, com qualificagoes
adequadas, a quem incumbe a responsabilidade pela
organizacio de uma investigacio técnica, bem como pelo
desenrolar e controlo da mesma;

«Investigador», a pessoa, com qualificacées adequadas,
nomeada para colaborar com o investigador-chefe nas ta-
refas de investigacio de acidentes e incidentes graves;

«Investigador judiciario», a pessoa a quem incumbe,
por forca da lei, a responsabilidade pela investigacio
judiciaria;

«Lesao grave», qualquer lesdo sofrida por uma pessoa
durante um acidente, de que resulte o seguinte:

a) A sua hospitalizagdo por um periodo superior a
quarenta e oito horas, com inicio no prazo de
sete dias a contar da data do ferimento;

b) Fracturas 0sseas, excepto fracturas simples de
dedos ou do nariz;

¢) Laceragdes que causem hemorragias graves ou
lesbes nervosas, musculares ou tendinosas;

d) A lesdo de qualquer 6rgéo interno;

e) Queimaduras de 2.° ou 3.° graus ou quaisquer
queimaduras em mais de 5% da superficie do
COrpo;

f) A exposic¢ido comprovada a fontes de infec¢ido ou
radiagdes nocivas;

«Les&o mortal», qualquer leséo sofrida por uma pessoa,
durante um acidente, que, de modo necessario e directo,
lhe provoque a morte imediatamente ou no prazo de 30
dias a contar da data desse acidente;

«OACI», significa a Organizacido da Aviagao Civil In-
ternacional.

«Operador», qualquer pessoa, organismo ou empresa
que explore legalmente a aeronave ou, na sua auséncia
ou desconhecimento, o seu proprietario;

«Recomendacio de seguranca», qualquer proposta do
organismo responsavel pela investigacdo de acidentes
ou incidentes, baseada em informacgdes resultantes da
investigacédo e feita com a intengéo de prevenir acidentes
e incidentes graves;

«Registador de voo», qualquer tipo de registador ins-
talado numa aeronave com a finalidade de facilitar a
investigacdo de um acidente ou incidente grave;
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«Relatério final», significa o relatério concluido de
acordo com o estabelecido no Anexo 13;

«Relatoério preliminar», a comunicagao utilizada para
a rapida divulgacio da informacéo obtida durante as
etapas iniciais da investigacao;

«Reparacio importante», reparacgdo que envolva alte-
racéo apreciavel no peso e centragem, na resisténcia es-
trutural, nas caracteristicas operacionais, na fiabilidade
ou outras caracteristicas que afectem a navegabilidade
da aeronave;

«Representante credenciado», uma pessoa, com qua-
lificagoes adequadas, designada por um Estado para
participar na investiga¢io conduzida por outro Estado;

«UCT», significa o tempo universal conforme definido
conforme a OACI.

Artigo 3°
Ambito de aplicacdo

1. O presente diploma aplica-se aos acidentes e incidentes
graves que ocorram com aeronaves civis tripuladas, no
territério nacional ou no espago aéreo sob jurisdi¢do
cabo-verdiana.

2. Aplica-se igualmente aos acidentes e incidentes
graves que ocorram no exterior do territorio nacional com
aeronaves matriculadas em Cabo Verde ou exploradas
por um operador sediado ou residente em territério cabo-
verdiano, no caso de nenhuma investigacio técnica ser
desencadeada pelo Estado da ocorréncia.

CAPITULO IT

Organismo responsavel pela investigacao
Artigo 4° X
Organismo responsavel

1. E criada, na dependéncia do membro do Governo
responsavel pela area dos transportes, a Comissio de
Prevencéo e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves,
adiante designada por CPIAA.

2. Sao0 objectivos da CPIAA a investiga¢io de acidentes
e incidentes graves com aeronaves civis tripuladas e a
participagdo nos programas e politicas de prevencao de
acidentes e incidentes, no ambito do presente diploma.

3. No exercicio das suas atribuigoes, a CPTAA funciona
de modo independente em relagdo a autoridade aeronau-
tica, demais organizacgoes da avia¢ido, bem como relativa-
mente a qualquer outra entidade cujos interesses possam
entrar em conflito com a missio que lhe é atribuida.

Artigo 5 X
Atribuic¢oes da CPIAA
Sao atribuicées da CPIAA:

a) Investigar os acidentes e incidentes graves com
a finalidade de determinar as suas causas e
formular recomendagdes que evitem a sua
repeticao;

b) Promover estudos e propor medidas de prevencgao que
visem reduzir a sinistralidade aerondutica;

¢) Elaborar e homologar os relatérios técnicos sobre
acidentes e incidentes graves, em conformida-
de com o artigo 25.° da Convencéo, o Anexo 13
a mesma Convencédo e o presente diploma, e
promover a sua divulgacao;

d) Participar nas actividades desenvolvidas a nivel
de organizac¢des internacionais no dominio da
investigacao e prevencao aeronautica;

e) Fazer propostas para adequar a legislacdo as
necessidades nacionals e aos compromissos
assumidos internacionalmente nas matérias
respeitantes aos seus objectivos;

/) Organizar e divulgar a informacédo relativa a
investigacao e prevengdo de acidentes e inci-
dentes graves aeronduticos, nos termos das
normas nacionais e internacionais;

2) Colaborar com os organismos de seguranca dos
operadores, dos servigos de trafego aéreo e
com assoclac¢bes profissionais nacionais, em
matérias de prevencio;

h) Colaborar com entidades homoélogas de outros
paises na investigagio e prevencao de aciden-
tes de aviacao;

i) Colaborar com a Autoridades Aeronautica na
investigag¢do e prevencgao de incidentes de
aviagao;

J) Delegar tarefas e solicitar a colaboracéo de en-

tidades idéneas nos dominios da prevencao e
investigagio;

k) Preparar, organizar e divulgar estatisticas de
seguranca de voo;

) Promover a formacgio, em matéria de prevencio e
investigacao, de pessoal que utilize no ambito das
suas atribuigbes, quer lhe esteja ou néo afecto.

Artigo 6° X
Composicdo e competéncias
1. A CPIAA é um 6rgdo permanente composta por

um Presidente e um secretariado e por uma equipa de
investigadores constituida de forma ad hoc.

2. Ao Presidente compete:

a) Assegurar a prossecucio dos objectivos e 0 bom
funcionamento da Comissao;

b) Representar a Comissio;

¢) Dirigir e coordenar os servigos da Comisséo, dis-
pondo para tal das competéncias proprias de
director-geral, nos termos da lei;

d) Nomear o investigador-chefe e a equipa de in-
vestigacao;

e) Assegurar a elaboracdo dos relatérios de investigacao,
de acordo com os principios estabelecidos na
Convencéo e na lel nacional.

3. As competéncias referidas no n.° 2 sdo delegaveis no
secretariado da Comissio ou, consoante a sua natureza,
aos investigadores afectos a Comissao.
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4. O secretariado da comissao substituira o Presidente
nas suas auséncias e impedimentos.

5. Compete aos investigadores da CPIAA colaborar
nas investigaces para que sejam nomeados e executar
todas as tarefas técnicas que lhes sejam afectadas, em
prossecucio dos objectivos e de acordo com as atribuigdes
da CPIAA.

6. Compete ao secretariado assegurar, dentre outros,
apolo em matérias de expediente, traducio, arquivo,
documentacdo, pessoal, contabilidade, patriménio e
economato.

Artigo 7° X
Vinculo dos membros da Comissao

1. O Presidente é nomeado de entre individuos de reco-
nhecido mérito e experiéncia na investigacao de acidentes
aeronduticos, em regime de comissdo de servico por trés
anos, renovaveis, sendo equiparado a director-geral para
todos os efeitos legais.

2. O secretariado é constituido por um técnico, especia-
lista em area especifica do sector da aviagio civil, recruta-
do nos termos previstos na lei ou em regime de requisi¢ao
ou destacamento, com garantia do seu lugar de origem e
dos direitos nele adquiridos e um administrativo.

3. A equipa de investigadores deve ser constituida por
pessoas especialistas em areas especificas do sector da
aviacéao civil, com qualificacdes adequadas para realiza-
rem investigagoes de acidentes de aeronaves, que serdo
disponibilizados pelos organismos a que pertencem,
mediante a celebracio de protocolos com a CPIAA.

Artigo 8° X
Regime financeiro

1. A CPIAA é dotada de autonomia administrativa.

2. A CPIAA fica autorizada a cobrar, nos termos da
legislacdo aplicavel, as taxas e outras receitas devidas
pelos servicos prestados, bem como a ressarcir-se das
despesas realizadas por conta de outrem, no ambito das
atribuicbes que lhe estdo cometidas.

3. As importancias a que se refere o nimero anterior,
bem como as cobradas por entidade terceira, em contra-
partida de tarefas realizadas e servigos prestados pela
CPIAA, nos termos da legislacao aplicavel, e cujo valor
tenha sido incorporado nos custos da navegacio aérea
para efeitos de calculo das taxas de rota, constituirdo
receita propria da CPIAA, a incluir no Or¢camento do
Estado, consignadas a dotac¢bes de despesas com com-
pensacido em receita.

4. As receitas proprias nao aplicadas em cada ano
transitardo para o ano seguinte e constituirdo uma do-
tacdo destinada a financiar as despesas com eventuais
acidentes ou incidentes que venham a ocorrer no exercicio
do ano econémico seguinte.

5. Por despacho do Ministro das Finangas, as verbas
constantes da dotagdo prevista no nimero anterior po-
dem ser afectadas, total ou parcialmente, a despesas de
outra natureza.

6. A cobranca das receitas e a respectiva escrituracio
e depdsito sdo feitos nos termos do regime da tesouraria
do Estado.

7. O Presidente da CPIAA é responsavel pela prestacao
anual de contas e certificara os documentos de despesa.

8. Constituem, ainda, receitas da CPIAA:

a) As herancas, legados ou doacoes que lhe sejam
destinados;

b) 40% do valor das custas dos processos de contra-
ordenacao;

¢) Quaisquer outros rendimentos ou receitas que
por lei, contrato ou outra forma lhe sejam
atribuidos

Artigo 99X
Contratacao de servicos

A CPIAA pode contratar servigos no ambito das suas
competéncias e nos termos da lei vigente, bem como
celebrar protocolos de colaborac¢ido com outras entidades
que visem assegurar a investigacido de acidentes e in-
cidentes.

Artigo 109

Localizacao

A CPIAA localiza-se e funciona em instalag¢ées adequa-
das a especificidade do funcionamento do organismo.

CAPITULO III

Investigacao de acidentes e incidentes graves
Artigo 11°

Obrigatoriedade de realizar a investigacao

1. Qualquer acidente ou incidente grave abrangido pelo
artigo 3.° deve ser objecto de uma investigacio técnica.

2. A investigac¢ao prevista no nimero anterior nao tem
por objectivo o apuramento de culpas ou a determinacao
de responsabilidades.

3. A realizacgdo total ou parcial da investigagdo técnica
é delegavel noutro Estado signatario da Convencéao, com
a aceitacdo deste.

4. A CPIAA pode aceitar a delegagéo, por um outro Es-
tado, da totalidade ou parte de uma investigacéo técnica
da responsabilidade do referido Estado.

Artigo 12°

Nomeacao de investigadores

1. Para a investigacido de acidentes e incidentes
graves, o Presidente da CPIAA nomeia investigadores

responsaveis pela investigacio e o respectivo investiga-
dor-chefe.

2. O investigador-chefe, no exercicio das suas fungoes,
pode estabelecer os contactos que se tornem necessarios
com qualquer autoridade e seus agentes, assim como
trocar informacgdes e receber a colaboragio de organis-
mos e entidades publicas ou privadas, seja qual for a sua
nacionalidade.

3. Em caso de impedimento do investigador-chefe
nomeado, ou em casos excepcionals em que a eficacia
do inquérito o justifique, podera o Presidente da CPIAA
nomear outro investigador-chefe, em sua substituicao.
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Artigo 13°

Acidentes que envolvem investigacao militar

1. Em casos de acidente ou incidente grave entre uma
aeronave civil e uma aeronave de Estado, a cooperacao
entre os investigadores nomeados nos termos do artigo 12° do
presente diploma e os investigadores militares é objecto
de despacho conjunto dos ministros da tutela.

2. Se ocorrer um acidente ou incidente grave que envol-
va uma aeronave civil em espaco aéreo sujeito a controlo
militar ou em infra-estruturas militares, é constituida
uma equipa de investigagao mista conduzida pela CPTAA,
incorporando elementos do érgéo militar competente.

3. Em caso de acidente ou incidente grave que envol-
va uma aeronave de Estado em espaco aéreo sujeito a
controlo civil ou em infra-estrutura civil, é constituida
uma equipa de investigacdo mista conduzida pelo érgéo
militar competente, incorporando elementos designados
pela CPIAA.

Artigo 14.°

Competéncias do investigador-chefe
1. Ao investigador-chefe compete:

a) Determinar as ac¢bes necessarias a investigacio
técnica;

b) Comunicar a autoridade judicidria competente a
ocorréncia do acidente;

¢) Assegurar que a investigacfo técnica é conduzida
de acordo com as normas e praticas recomen-
dadas pela OACI,;

d) Efectuar o levantamento imediato dos indicios e a
recolha controlada de destrogos ou componentes
para fins de exame ou andlise, salvo decisdo de
autoridade judiciaria em contrario;

e) Investigar todas as circunstancias em que ocorreu
o acidente ou incidente grave, incluindo aque-
las que podem nao estar directamente a ele li-
gadas, mas que se entenda serem de particular
importancia para a seguranga do voo;

/) Propor ao Presidente da CPIAA a colaboracio
de organizacgbes estrangeiras de investigacao
de acidentes ou outras organizacoes especia-
lizadas;

2) Requisitar a autoridade judiciaria competente
os relatorios das autépsias dos membros da
tripulacdo que tenham falecido no acidente
ou venham a falecer posteriormente como
consequéncia deste, bem como os exames e 0s
resultados das colheitas de amostras, efectu-
adas nas pessoas envolvidas na operacéao da
aeronave e nos corpos das vitimas;

h) Mandar proceder a testes de alcoolemia ou des-
pistagem de estupefacientes nas pessoas envol-
vidas no acidente, sendo a recusa qualificada
como crime de desobediéncia qualificada nos
termos da lei penal;

i) Solicitar as autoridades judicidrias ou policiais a
identificacdo das testemunhas ja ouvidas por
aqueles;

J) Transmitir as autoridades judicirias os elementos
que lhe forem solicitados;

k) Determinar aos servicos de controlo de trafego
aéreo a cativacdo, durante o periodo de tempo
necessario a investigacio, das gravacoes das
comunicacoes e dos registos radar e requerer
a sua transcricao;

[) Solicitar a Autoridade Meteoroldgica a preparagéo
de relatério da situagdo meteoroldgica e da
informacio meteorolégica disponivel na altura
do acidente ou incidente grave;

m) Solicitar a autoridade aerondutica nacional toda
a informacio de que esta disponha sobre in-
fra-estruturas, pessoal, material, operadores
e procedimentos aeroniuticos com interesse
para a investigacéo, incluindo os relativos a
certificados e licengas, bem como qualquer
informacao aeronautica relevante;

n) Solicitar as autoridades judiciarias ou policiais,
sem prejuizo da investigacdo judiciaria, a
conservacao, custodia e vigilancia do local e da
aeronave, conteudo e destrogos, e a autorizagao
para efectuar o mais rapidamente possivel os
exames e estudos necessarios relativamente
as pessoas e vestigios materiais de qualquer
espécie, relacionados com o acidente;

0) Ouvir depoimentos de pessoas envolvidas e
de testemunhas de acidentes ou incidentes
graves, podendo notifica-las por escrito para
comparecerem, sob pena de desobediéncia, em
caso de ndo comparéncia injustificada.

2. As entidades mencionadas no nimero anterior
deverdo fornecer ao investigador-chefe as informacées
referidas.

3. Se o investigador-chefe encontrar, no decurso de
uma investigacdo técnica indicios que apontam que um
acidente ou incidente grave resultou de um acto de in-
terferéncia ilicita que constitui infracgdo criminal, deve
proceder a sua comunica¢ido imediata as autoridades
competentes.

Artigo 15°

Direito de acesso

1. Sob a direccdo do investigador chefe e no exercicio
das suas competéncias, os investigadores tém acesso:

a) Ao local do acidente ou incidente grave, bem como
a aeronave, seu conteddo ou destrogos;

b) A qualquer local com interesse para a investigacio;

¢) Ao conteudo dos registadores de voo ou de quais-
quer outros registos, assim como a leitura e
analise desses elementos;

d) Aos resultados dos exames ou das colheitas de
amostras efectuadas nas pessoas envolvidas
na exploracio da aeronave e nas vitimas;

e) A quaisquer informacées pertinentes na posse do
proprietario, do operador ou do construtor da
aeronave e das entidades responsaveis pela
aviacio civil, incluindo aeroportos e sistemas
de apoio a navegacio aérea.
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2. Aos investigadores, bem como pessoas ou entidades
qualificadas devidamente credenciadas que desempe-
nhem as funcoes de investigacao de acidentes e incidentes
graves, serdo atribuidos cartées de identificacdo, cujo
modelo e condi¢ées de emissio constam de portaria do
membro do Governo responsavel pelo sector da aviacao
civil, sob proposta do Presidente da Comissao.

Artigo 16°

Colaboracao de outras entidades

1. A CPIAA pode requerer a colaboracio de especialis-
tas em areas especificas pertencentes a outros 6rgios da
Administracio Publica, empresas publicas ou privadas e
Forcas Armadas, para exercerem funcoes de investigador,
integrando ou assessorando a equipa de investigacao
nomeada nos termos do artigo 12°.

2. No caso de especialistas pertencentes ao sector
publico, sdo disponibilizados pelos organismos a que
pertencem, os quais suportam os encargos com a res-
pectiva remuneragio, cabendo a CPIAA os encargos com
as deslocagdes, ajudas de custo e outras, decorrentes da
investigacao.

CAPITULO 1V

Procedimentos na investigacao de acidentes e
incidentes graves
Artigo 17°
Notificagcao
1. Sao de notificacdo obrigatéria todos os acidentes e
incidentes graves verificados no territério ou no espaco
aéreo sob a jurisdi¢ido de Cabo Verde que ocorram com

qualquer tipo de aeronave, seja qual for a sua matricula
ou marca de nacionalidade, compreendendo:

a) BalGes tripulados;

b) Dirigiveis;

¢) Planadores com ou sem motor;
d) Avides;

e) Helicépteros;

f) Autogiros;

g) Ultraleves com ou sem motor.

2. A obrigacdo da notificacdo do acidente ou incidente
grave compete as seguintes entidades:

a) Piloto comandante da aeronave envolvida;
b) Operador e proprietario das aeronave envolvida;

¢) Gestor dos aeroportos, aerédromos e heliportos
em cuja area ocorra o acidente ou incidente
grave;

d) Controladores de trafego aéreo ou chefes de
turno de 6rgéos de controlo ou informacgéo de
trafego aéreo em cuja area ocorra o acidente
ou incidente.

e)Uma pessoa que esteja envolvida na concepgao,
construg¢do, manuten¢do ou modificagio de
uma aeronave ou de quaisquer equipamentos
ou pecgas das mesmas.

f) Uma pessoa que assine um certificado de ma-
nutencao ou de colocagdo em servico de uma
aeronave ou de quaisquer equipamentos ou
pecas das mesmas;

2) Uma pessoa que exerca uma funcéo ligada a ins-
talacdo, modificagdo, manutenc¢éo, reparacao,
revisdo, verificagdo em voo ou inspeccdo de
instalagoes de trafego aéreo;

h) Uma pessoa que exer¢a uma funcio ligada a assis-
téncia em terra de aeronaves, incluindo o abas-
tecimento, a prestacio de servigos, a preparagao
da folha de carga, o carregamento, a eliminagdo
de gelo e o reboque num aerédromo.

3. A notificacéo de acidentes e incidentes graves deve
ser feita a CPIAA no prazo de 6 (seis) horas apds a sua
ocorréncia.

4. As autoridades policiais e militares devem notificar
a CPIAA os acidentes e incidentes graves cuja ocorréncia
tenham verificado ou que tenham ocorrido em espacgo sob
sua jurisdicio.

5. Os tripulantes ou, na sua indisponibilidade, o ope-
rador da aeronave envolvida num acidente ou incidente
grave devem elaborar de imediato relatério da ocorréncia,
contendo os factos, condi¢bes e circunstancias relacio-
nados com o acidente ou incidente grave e no caso de
incapacitagao fisica e ou mental, o tripulante deve faze-lo
logo que a sua condicédo fisica ou mental o permita.

6. A CPIAA também deve ser informada, obrigatoria-
mente, no mais curto espacgo de tempo, pelo operador, pro-
prietario ou seu representante legal, de qualquer acidente
ou incidente grave ocorrido no estrangeiro, com qualquer
aeronave de matricula cabo-verdiana, ou explorada por
operador sediado ou residente em Cabo Verde.

7. O Presidente da CPIAA pode determinar, atentas
as recomendacoes e praticas preconizadas pela OACI, a
forma a utilizar para as notificagoes e relatérios referidos
nos n°s 2, 5 e 6, devendo para o efeito publicita-la através
do AIP - CV.

Artigo 18°

Conteudo da notificacao

1. A notificacido deve estar em linguagem clara, prefe-
rencialmente em lingua portuguesa e conter o maximo
de informacdes possiveis, e ndo deve ser atrasada por
alegada falta de informacoes.

2. A notificacdo deve conter, tanto quanto possivel:

a) O tipo de evento, abreviadamente ACCID ou
INCID (acidente e incidente);

b) O fabricante, modelo e matricula do avio;

¢) O nome do proprietario ou do operador e locatario
se houver;

d) O nome do comandante;
e) A data e hora UTC de ocorréncia;

f) O tltimo ponto de partida e ponto de desembarque
previsto;

2) A posigao da aeronave com relagéo a algum ponto
geografico para facilitar a sua localizacéo;
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h) O numero de tripulantes e passageiros a bordo,
bem como as suas nacionalidades;

i) A descricdo do acidente ou incidente grave, de-
signadamente as caracteristicas fisicas do
acidente ou area de incidente grave, bem como
uma indicac¢éo de dificuldades de acesso ou
exigéncias especiais de conseguir o sitio;

J) As informacdes sobre a existéncia de mercadorias
perigosas a bordo da aeronave;

k) A extensdo dos danos da aeronave;

) A indicacio, se a investigac¢io deve ser conduzida
por Cabo Verde ou por outro Estado; e

m) Qualquer outra informacéo considerada importante.
Artigo 19°

Notificaciao Voluntaria

1. Além da notificacio obrigatéria instituida pelo artigo 17°
podem ser designados organismos ou entidades para
estabelecerem um sistema de notificacio voluntaria que
colija e analise informagdes sobre deficiéncias verificadas
na aviacdo que nio sejam de notificacido obrigatdria nos
termos deste sistema, mas que o autor da notificacdo
considere como riscos reais ou potenciais.

2. Os organismos ou entidades que estabelecam um sis-
tema de notificacido voluntaria estabelecem as condi¢oes
para a despersonalizacio, pelos organismos ou entidades
que hajam designado nos termos do n° 1, das comunicagdes
voluntarias efectuadas no ambito desse sistema.

Artigo 20°

Proteccao da informacao

1. O CPIAA e a autoridade aeronautica devem tomar as
medidas necessarias, nos termos da legisla¢ido nacional,
para assegurar a devida confidencialidade das informacées
por elas recebidas nos termos dos artigos 17 e 19.

2. Estas informacoes apenas podem ser utilizadas para
efeitos de investigagfo e prevencao de acidentes.

3. Independentemente do tipo ou classificacdo da
ocorréncia, do acidente ou do incidente grave, o nome e o
endereco de qualquer pessoa nunca devem ser registados
na base de dados que for estabelecida para o efeito.

4. O Estado de Cabo Verde assegura nos termos da
legislacdo e praticas nacionais, que os trabalhadores que
comunicarem os incidentes de que possam ter conheci-
mento nio sejam prejudicados pelo seu empregador.

5. O presente artigo é aplicavel sem prejuizo das regras
nacionais relativas ao acesso das autoridades judiciais
a informacao.

Artigo 21°

Proteccao da aeronave e do local do acidente

1. E interdito a qualquer pessoa, sem prévia autori-
zacao do investigador-chefe, modificar o estado do local
onde tenha ocorrido um acidente, dele retirar seja o que
for, destruir provas, bem como manipular ou deslocar a
aeronave ou elementos seus, durante o periodo necessario
para uma investigacao, salvo por imposi¢ao de acgoes de
salvamento ou seguranca das populacoes.

2. Compete as entidades policiais, Forcas Armadas,
directores dos aeroportos, aerédromos e heliportos asse-
gurar que o local do acidente é mantido inalteravel, sem
prejuizo das accbes de salvamento.

3. Compete ao operador da aeronave envolvida em um
acidente ou incidente grave preservar todos os registos,
relatérios, documentos internos, memorandos e outros
documentos relacionados com a aeronave, a tripulacao,
o pessoal técnico, manutencio, ou que tenha alguma
ligagdo com o acidente ou incidente grave, a mesmo que
a CPIAA determine o contrario.

4. O investigador-chefe tem competéncia para decidir
formas adicionais de protec¢édo do local do acidente.

5. As medidas tomadas pelas autoridades judiciarias
nao devem constituir impedimento a investigacio técnica
e quando tomadas pelo investigador-chefe também nao
devem constituir impedimento & investigacido criminal.

6. A aeronave nio pode ser removida do local do aci-
dente sem autorizagio do investigador-chefe, que deter-
minara o local para onde a mesma deve ser deslocada
para prosseguimento da investigacao, salvo disposi¢ao
em contrario da autoridade judiciaria.

7. A aeronave envolvida em acidente ou incidente grave
nao pode ser objecto de reparacéo ou de qualquer tipo de
intervencio de manutencao, sem que tenha sido liberada
pelo investigador-chefe, nos termos do artigo 22°.

8. A protecgdo da aeronave envolvida em acidente ou
incidente grave visa também evitar eventuais novos
danos, acesso por pessoas nido autorizadas, furto e de-
terioracéo.

Artigo 22°

Liberacao da aeronave, seus restos ou despojos

1. Compete ao investigador-chefe autorizar a remocao
e ou a liberacdo da aeronave, seus restos ou despojos,
quando ja ndo se tornem necessarios a investigagao, apos
previa autorizagao da autoridade judiciaria.

2. Sempre que seja necessario, por circunstancias espe-
clals, remover a aeronave, seus restos ou despojos, deve
fazer-se esbocos, desenhos, notas descritivas, se possivel
tirar fotografias das posicoes e condi¢des originais dos res-
tos observando o local original de qualquer resto ou corpo
removido, bem como as informacées sobre as marcas e
vestigios do impacto produzido pelas aeronaves.

3. As mercadorias ou as bagagens de passageiros
podem ser removidos do avido na presenca de um inves-
tigador, desde que este entenda que nio sdo necessarios
como meios de provas.

4. Caso a aeronave acidentada vier de um pais tercei-
ro, as mercadorias ou as bagagens de passageiros que
estejam dentro da aeronave ou na sua vizinhanca, s
podem ser removidas com o consentimento de um oficial
das Alfandegas

5. Se o acidente ocorrer na Agua, a aeronave, seus
restos ou despojos, devem ser retirados e transportados
para um lugar seguro.

G6N2Y4R8-29R3XI1JC-3G0T6B2L-49082790-0X4M425Z-283WMVKY-2X3V1EBE-4G3NS5N6G



I SERIE — N© 38 SUP. «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 28 DE SETEMBRO DE 2009

Artigo 23°

Depoimentos

1. No ambito da investigacao técnica, o depoimento de
testemunhas de qualquer acidente ou incidente grave
com aeronaves é confidencial quanto a identidade das
testemunhas e visa unicamente os objectivos da referida
investigacao.

2. Os depoimentos gravados podem ser utilizados quan-
do néo for possivel produzir um depoimento escrito.

3. Sao obrigatérios os depoimentos de todas as pessoas
intervenientes na seguranca de voo.

Artigo 24°

Relatério preliminar e intermédio sobre acidentes
e incidentes graves

1. O investigador-chefe deve preparar um relatério
preliminar, de acordo com as normas e recomendacgdes
do Anexo 13.

2. A CPIAA deve enviar o relatorio preliminar, no prazo
de 30 (trinta) dias apés a data do acidente, as autoridades
e organizacoes previstas no Anexo 13 e a outras entidades
que entenda ttil.

3. Se no decurso da investigacio forem detectadas si-
tuacdes em que se torne urgente implementar medidas
de prevencio de futuros acidentes, o investigador-chefe
deve elaborar um relatério intermédio contendo as per-
tinentes recomendacdes de prevencao.

4.A CPIAA compete proceder a divulgagdo imediata do
relatorio intermédio as autoridades interessadas.

Artigo 25°

Relatoério final

1. Compete ao investigador-chefe elaborar o relatério
final, em conformidade com as praticas e normas contidas
no Anexo 13 e no Manual de Investigag¢do de Acidentes
da OACI, o qual reveste a forma apropriada ao tipo e
gravidade do acidente ou incidente.

2. O investigador-chefe deve enviar uma cépia do rela-
torio final aos Estados que participam na investigacio e
ao operador, convidando-os a apresentar os seus comen-
tarios num periodo de 60 (sessenta) dias.

3. Se nenhum comentario for recebido dentro de 60
(sessenta) dias da data do envio do relatoério, o investiga-
dor-chefe remetera o relatério final para homologacéo do
Presidente da CPIAA, a memos que haja a prorrogacgio
da referida data.

4. Compete ao Presidente da CPIAA enviar o relatorio
final ao membro do Governo de que depende e, poste-
riormente, promover o seu envio para as autoridades
previstas no Anexo 13.

5. A CPIAA, protegendo o anonimato das pessoas en-
volvidas no acidente ou incidente grave, deve publicar o
relatério final, logo apds o termo de todas as diligéncias
necessarias a investigacao, se possivel no prazo de 12
(doze) meses a contar da data do acidente.

CAPITULO V

Documentacao, registos e informacgées
Artigo 26°

Fornecimento de provas e informacao

1. Em caso de acidente ou incidente grave, os registado-
res de voo sdo imediatamente disponibilizados ao inves-
tigador-chefe, sem prejuizo da investigagio judiciaria.

2. Qualquer entidade que disponha de informagéo ou de
elementos de prova relevantes para a investigac¢do deve
preserva-los e fornecé-los ao investigador-chefe, quando
este os solicitar.

Artigo 27°

Procedimentos para a recuperacio, leitura e analise
dos gravadores de voo
1. Em caso de acidente ou incidente grave, é da res-
ponsabilidade do operador:

a) A proteccio e recuperacio dos gravadores de da-
dos de voz e de vozes de cabina até que o inves-
tigador-chefe tome a custédia dos mesmos;

b) A preservacgdo dos gravadores, a que refere a
alinea anterior, no estado em que se encon-
trem apds o acidente ou incidente grave, e sob
nenhuma circunstancia, devem ser apagados,
abertos, desarmados, ouvidos ou lidos antes da
CPIAA ter a custdédia dos mesmos.

2. Na medida do possivel, o investigador-chefe deve
ler e transcrever os dados contidos nos gravadores de
voz e de dados de voo de uma aeronave relacionada com
qualquer acidente ou incidente grave.

3. Apenas as pessoas autorizadas pelo investigador-
chefe podem participar na leitura e transcri¢do dos
registos da aeronave.

4. Apbés a transcrigdo, os gravadores devem permanecer
sob a custdédia da CPIAA pelo tempo que o investigador-
chefe considerar necessario.

Artigo 28°

Divulgacédo de informacao

1. A CPIAA néo pode divulgar os documentos constan-
tes do processo de investigacio técnica, salvo a autoridade
judiciaria competente, a seu pedido.

2. Os referidos documentos constario do relatério final
somente quando forem necessarios a analise do acidente
ou incidente grave e as partes dos documentos que néo
forem relevantes para a analise néo sdo divulgadas.

3. Os membros da CPIAA estdo, em caso de existéncia
de processo penal paralelo, sujeitos ao segredo de justica
relativamente a todos os factos que tenham vindo ao seu
conhecimento em virtude de colaboragdo com a autori-
dade judiciaria, sem prejuizo de se poderem incluir tais
factos nos relatdrios que tiverem de elaborar e de poderem
divulgar esses relatérios.

4. Ao segredo de justica referido no nimero anterior
aplica-se o disposto no Cédigo de Processo Penal.
Artigo 29°
Preservacao da documentacao e reabertura da investigacao

1. A CPIAA conserva a documentacio respeitante a
investigagéo técnica pelo prazo de 10 (dez) anos, contados
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a partir da data de homologacio do relatério final, ou, se
houver reabertura da investigacio, a partir da data de
homologacao do relatério decorrente da reabertura.

2. No caso de surgirem factos novos ou indicios rele-
vantes durante o periodo de tempo referido no ntimero
anterior, a CPIAA deve reabrir a investigacao.

3. A reabertura que se refere o nimero 2 deve ser rea-
lizada apenas com o objectivo de alargar o ambito da in-
vestigacio sobre a seguranca e prevencio de acidentes.

CAPITULO VI

Conduta da investigacao
Artigo 30°

Exame médico ou de autopsia

Na conducgéo de uma investigacdo de um acidente em
que houver lesdo grave ou mortal, o investigador-chefe
deve providenciar o exame médico ou de autépsia com-
pleto, conforme o caso, da tripulacéo, dos passageiros e
do pessoal de aviagdo implicado devendo esses, serem
rapidos e completos.

Artigo 31°

Colaboracao na investigacao

1. As autoridades judiciarias ou policiais e os investi-
gadores devem actuar em colabora¢do mutua, no sentido
de assegurarem a eficiacia das investigacées e, quando
presentes no local do acidente ou incidente grave, devem,
nomeadamente, providenciar para que sejam tomadas
imediatamente, sem prejuizo das operacoes de salva-
mento, as seguintes medidas:

a) Isolamento e guarda do local do acidente;
b) Afastamento de pessoas estranhas as investigagoes;

¢) Identificacio das testemunhas e recolha das primeiras
declaragées prestadas voluntariamente, tendo em
vista os objectivos da investigacdo técnica;

d) Verificagao, exame, recolha de vestigios e identifi-
cacdo de provas nos destrogos da aeronave e nos
corpos das vitimas antes da sua remogao.

2. Compete aos investigadores a pratica dos actos cau-
telares necessarios e urgentes para assegurar os meios de
prova que exijam especiais conhecimentos técnicos.

3. Os investigadores devem comunicar aos investiga-
dores judiciarios as partes ou componentes da aeronave
que, para efeitos da investigacdo, se torne necessario nao
deslocar ou desmontar, até ser efectuada peritagem mais
detalhada por técnicos especializados.

4. A desmontagem e colheita de pe¢as ou documentos
e restantes diligéncias necessarias a determinacéo das
causas técnicas do acidente, realizadas nos termos don.° 2,
devem ser comunicadas a autoridade judiciaria.

5. Os investigadores prestario as autoridades judiciarias
a coadjuvacao necessaria no ambito das suas funcoes.
Artigo 32°
Recomendacoées de seguranca
1. Em qualquer etapa da investigagao de um acidente
ou incidente grave, a CPIAA pode recomendar acgbes

preventivas que considera necessarias serem tomadas
para garantir a seguranca da aviacgao civil.

2. As recomendactes de seguranca que provéem das
investigacoes, devem ser comunicadas as autoridades de
investigacdo de acidentes de outros Estados envolvidos
na investigacdo e, quando documentos da OACI estao
implicados, a OACI.

3. Uma recomendacao de segurancga nao constitui, em
caso algum, presuncio de culpa ou de responsabilidade,
relativamente a um acidente ou incidente grave.

4. As entidades nacionais a quem se dirigem as re-
comendagbes propostas no relatério final informarao a
CPIAA das ac¢oes tomadas.

Artigo 33°

Representantes credenciados

1. Compete a CPTAA a designacio do representante
credenciado a investigacdo do acidente ou incidente
com aeronave de matricula cabo-verdiana, ocorrido no
estrangeiro.

2. A participacdo na investigacdo de um acidente ou
incidente grave deve ser conduzida em conformidade com
o disposto sobre esta matéria no Anexo 13.

3. No caso de ocorréncia, em territério nacional, de
um acidente ou incidente grave com uma aeronave ma-
triculada em Cabo Verde, a CPIAA deve notificar, se as
circunstancias do acidente ou incidente o justificarem, o
Estado de fabrico.

4. No caso de ocorréncia, em territorio nacional, de um
acidente ou incidente grave com uma aeronave matri-
culada noutro Estado, a CPIAA deve notificar, no mais
curto espaco de tempo, o Estado de matricula, o Estado
do operador, o Estado do fabrico e a OACI, em conformi-
dade com o Anexo 13.

5. Os Estados referidos no nimero anterior podem
designar um representante credenciado para assistir a
audigao das testemunhas e para participar na peritagem
dos destrocos e noutras fases de investigagio.

6. Os Estados que designem representantes credencia-
dos podem designar um ou mais consultores técnicos para
prestarem assisténcia ao representante credenciado.

7. Quando o Estado de matricula ou o Estado do operador
nao designarem um representante credenciado, pode ser
convidado o operador a participar na investigagao, sujeito
aos procedimentos da investigacao técnica em vigor.

CAPITULO VII

Regime sancionatorio
Artigo 34°

Coimas por falta de reembolso

O incumprimento dentro do prazo legal do reembolso
previsto non.° 3 do artigo 41.°, ainda que por negligéncia,
constitui contra-ordenacao punivel com coima, graduavel
entre a décima parte e metade da quantia do reembolso
em falta, mas nunca inferior a 25.000$00 (vinte e cinco
mil escudos) nem superior a 500.000$00 (quinhentos mil
escudos) quando se tratar de pessoa singular e nunca
inferior a 500.000$00 (quinhentos mil escudos) nem
superior a 5.000.000$00 (cinco milhées de escudos) se se
tratar de pessoa colectiva.
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Artigo 35°

Pessoas colectivas

1. S40 punidas com coima de 500.000$00 (quinhentos
mil escudos) a 5.000.000$00 (cinco milhées de escudos)
as pessoas colectivas que:

a) Negarem, ocultarem ou demorarem a entregar
as gravacoes, documentos, dados e outras
informagdes que lhe tenham sido solicitadas
pela CPIAA no ambito de uma investigacio
de acidentes de aeronaves;

b) Negarem prestar informacbes e ou negarem o
acesso aos investigadores da CPIAA, em exer-
cicio de funcoes de investigacdo, em violacédo
do disposto no artigo 15°

¢) Violarem as disposigoes dos n°s 1, 2, 3, 5 e 6 do
artigo 17%

d) Nao cumprirem com os requisitos da notificacio
requeridos nos termos do artigo 18°%

e) Violarem as disposic¢ées dos n’s 3, 6 e 7 do artigo 21°
f) Violarem a disposicédo do n.° 3 do artigo 23°%
2) Violarem o disposto no artigo 26°;

h) Na sequéncia de um acidente ou incidente grave,
apagarem, abrirem, desarmarem, ouvirem
ou lerem os registos dos gravadores de voz e
de dados de voo, sem a devida autorizacgdo do
investigador-chefe.

2. Os limites minimos e maximos das coimas previstas
no nimero anterior sdo elevadas:

a) Metade, em caso de dolo;
b) Dobro, em caso de reincidéncia

3. A tentativa e a negligéncia sdo puniveis.
Artigo 36°

Pessoas singulares

1. Sd0 punidas com coima de 25.000$00 (vinte e cinco
mil escudos) a 500.000$00 (quinhentos mil escudos) as
pessoas singulares que violarem:

a) Negarem, ocultarem ou demorarem a entregar
as gravagoes, documentos, dados e outras
informagdes que lhe tenham sido solicitadas
pela CPIAA no ambito de uma investigacéo
de acidentes de aeronaves;

b) Negarem prestar informacbes e ou negarem o
acesso aos investigadores da CPIAA, em exer-
cicio de funcoes de investigacdo, em violacido
do disposto no artigo 15°

¢) As disposi¢oes dos n’s 1, 2, 3, 5 e 6 do artigo 17.%

d) As disposic¢ées dos n’s 3, 6 e 7 do artigo 21.%

e) A disposicdo do n.’ 3 do artigo 23.% e
/) O disposto no artigo 26.°

2) Na sequéncia de um acidente ou incidente grave,
apagarem, abrirem, desarmarem, ouvirem
ou lerem os registos dos gravadores de voz e
de dados de voo, sem a devida autorizagdo do
investigador-chefe.

2. A tentativa e a negligéncia sio puniveis.
Artigo 37°

Sangoes acessorias

1. Nos casos de acidentes e incidentes graves, puniveis
com as coimas previstas nos artigos 35° e 36°, podem ser
aplicadas as sangoes acessorias seguintes:

a) Suspensio dos certificados de idoneidade ae-
roniutica que permitem aos autores das
contra-ordenacdes exercer a sua profissio ou
actividades aeronduticas, ou a pilotagem de
aeronave particular;

b) Inabilitagdo definitiva, do exercicio das fun¢ées
conferidas pelos certificados de idoneidade
aerondutica que permitem aos autores das
contra-ordenagdes exercer a sua profissdo ou
actividades aeronduticas, ou a pilotagem de
aeronave particular;

¢) Suspensao dos certificados de navegabilidade das
aeronaves nacionais de que sejam proprieta-
rios ou operadores os autores das contra-or-
denacoes;

d) Suspensio de 30 (trinta) dias até 6 (seis) meses,
de licencgas ou concessbes atribuidas para a
exploracédo de servigos aéreo-comerciais de
que sejam detentores os autores das contra-
ordenacoes;

e) Revogacao de licengas ou concessoes atribuidas
para a exploracio de servigo aéreo-comerciais
de que sejam detentores os autores das contra-
ordenacdes;

f) Interdicédo, em Cabo Verde, dos voos efectuados
por operadores estrangeiros ou proprietarios
de aeronaves de matricula estrangeira que
sejam os autores das contra-ordenacoes.

2. As sangdes previstas no nimero anterior sdo aplicaveis,
tendo sempre em conta a gravidade da contra-ordenacao
cometida, o grau de culpa, a situacdo econémica e a qua-
lidade do agente, bem como a circunstancia de ter havido
ou ndo conduta reiterada.

Artigo 38°

Competéncia

1. O processamento das contra-ordenacées e a aplicacio
das coimas competem ao Presidente da CPIAA.

2. As receitas provenientes das coimas revertem em
40% para a CPIAA e o restante para o Estado.
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3. A aplicacdo das sanc¢bes acessérias € da competén-
cia da autoridade aeronautica nacional, sob proposta do
Presidente da CPIAA.

4. Para todos os efeitos legais, incluindo o recurso das
decisbes tomadas ao abrigo dos n’s 1 e 3, é aplicavel,
respectivamente, o regime geral das contra-ordenacoes
e o regime das contra-ordenacbes aeroniuticas civis.

CAPITULO VIII

Disposicées finais e transitorias
Artigo 39°

Direito transitorio

Até a instalacdo da CPIAA a Agencia de Aviagdo Civil
é o organismo responsavel pela investigacido de acidentes
e incidentes graves com aeronaves civis tripuladas e pela
participag¢do nos programas e politicas de prevencao de
acidentes, no ambito do presente diploma.

Artigo 40°

Instalagao

A instalacdo da CPIAA torna-se efectiva 90 (noventa)
dias apés a data da nomeacdo do respectivo Presidente.

Artigo 41°
Responsabilidade pelos custos com as peritagens técnicas
1. Os custos originados com as peritagens técnicas que

se tornarem necessarias no ambito do inquérito sdo da
responsabilidade do operador.

2. Quando a CPIAA, por razdes de andamento do in-
quérito, tiver de assumir o pagamento de custos referidos
no numero anterior, é reembolsado, pelo operador, das
quantias pagas.

3. O operador é notificado pela CPIAA para efectuar o
reembolso previsto no nimero anterior, no prazo de 90
(noventa) dias a contar da data da notificacao.

Artigo 42°

Regulamentacao

1. O disposto no presente Decreto-le1 é objecto de re-
gulamentacéo, conforme necessario.

2. A CPIAA deve publicar regulamentos relativos a
execucao das suas responsabilidades.

Artigo 43°

Entrada em vigor

O presente Decreto-Lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacgio.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros.

José Maria Pereira Neves - Manuel Inocéncio Sousa
- Cristina Duarte

Promulgado em 25 de Setembro de 2009
Publique-se

O Presidente da Republica, PEDRO VERONA RO-
DRIGUES PIRES

Referendado em 25 de Setembro de 2009

O Primeiro-Ministro, José Maria Pereira Neves

BOLETIM OFICIAL

Registo legal, n° 2/2001, de 21 de Dezembro de 2001

Os prazos de reclamacgdo de faltas do Boletim Oficial para o Concelho
da Praia, demais concelhos e estrangeiro sdo, respectivamente, 10, 30 e
60 dias contados da sua publicagdo.

Nao serao publicados anuncios que ndo venham acompanhados da
importancia precisa para garantir o seu custo.

AVISO ASSINATURAS
A . - - . Para o pais: Para paises estrangeiros:

Por ordem superior e para constar, comunica-se que ndo serdo aceites
quaisquer originais destinados ao Boletim Oficial desde que ndo tragam Ano Semestre Ano Semestre
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o d iginais sob d te electronico (Disquete, CD, . .
SO o o e a forma de suporte electronico (Disquete I SEFie v 4731500 3.154800 | IIT Séric ..o 6.309800  4.731$00
ip, ou email).

Os periodos de assinaturas contam-se por anos civis e seus semestres. Os nameros publicados antes
de ser tomada a assinatura, sdo considerados venda avulsa.

AVULSO POT €a0& PAZING ..eveeeeiriecieiiecieieiseie sttt sesaees 15300
Toda a correspondéncia quer oficial, quer relativa a anuncios e a i
assinatura do Boletim Oficial deve ser enviada a Administrag¢do da PRECO DOS AVISOS E ANUNCIOS
Imprensa Nacional. 1 PAGINA cevreeee e eeeeeee e eeeeee s eeeessee e seeeseeee e seeeseee s eeereere s 8.386$00
A insercao nos Boletins Oficiais depende da ordem de publicacdo neles ||, PAGINA <..oooeeeeeeeeeeeeseesessesseseeeeee e eeeeeeeeee e e seeseeseeeee s sreeeeeereneneeeeeeneenes 4.193$00
aposta, competentemente assinada e autenticada com o selo branco, ou,
na falta deste, com o carimbo a 6leo dos servi¢os donde provenham. 1/4 PAGINA ..ottt 1.677$00

Quando o anuincio for exclusivamente de tabelas intercaladas no texto, serd o respectivo espag
acrescentado de 50%.

PRENSR FGIGNAL O 80 VERGE
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