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Publicacao
IPIAAM - Instituto de Prevencao e Investigacao de Acidentes

Aeronauticos e Maritimos

Endereco
Sede: Rua Angola, Cidade do Mindelo, Sao Vicente — Cabo Verde
Delegacgao: Achada Grande Frente, Cidade da Praia, Santiago - Cabo
Verde

Telefones
Geral Sede (+238) 2300992
Geral Delegagao (+238) 2603430

Website

www.ipiaam.cv

Notificacdao de acidentes / incidentes
Telefones: Aeronautico (+238) 9931711
Maritimo (+238)9852872
E-mail: notification@ipiaam.gov.cv

No interesse de aumentar o valor da informagao contida nesta publicagao, com

a excegao de fins comerciais, € permitido imprimir, reproduzir e distribuir este

material, mencionando o IPIAAM — Instituto de Prevencado e Investigacdo de

Acidentes Aeronauticos e Maritimos como a fonte, o titulo, o0 ano de edigcéo, a

referéncia e desde que a sua utilizagdo seja feita com exatidao e dentro do

contexto original.

No entanto, direitos de autor sobre algum material utilizado no ambito deste

relatorio obtido a partir de outras agéncias, individuos ou organizagées privadas,

pertencem as entidades originarias. Onde for pretendido usar esse material o

interessado devera contacta-las diretamente.
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PREFACIO

O Instituto de Prevencgao e Investigacao de Acidentes Aeronauticos e Maritimos
(IPIAAM) é o organismo do Estado Cabo-verdiano que tem por missao,
investigar os acidentes, incidentes e outras ocorréncias relacionadas com a
seguranga da aviagao civil e dos transportes maritimos, visando a identificagao
das respetivas causas, bem como elaborar e divulgar os correspondentes

relatorios.

No exercicio das suas atribuigdes, o IPIAAM funciona de modo inteiramente
independente das autoridades responsaveis pela seguranga, de qualquer
entidade reguladora da aviagao civil e do transporte maritimo e de qualquer outra
parte, cujos interesses possam colidir com as tarefas que estdo confiadas ao

Instituto.

A investigacao de seguranga & um processo técnico conduzido com o unico
proposito de prevenir a ocorréncia de acidentes, o0 qual inclui a recolha e analise
da informacao, a determinacao das causas e, quando apropriado, a formulagao
de recomendagdes de seguranga.

Em conformidade com a Resolucao MSC 255(84) da IMO e do art® 2° do
Decreto-lei n.° 62/2018, de 12 de dezembro que cria o IPIAAM e seus Estatutos,
a investigacao e o relatério correspondente nao tém por objetivo o apuramento

de culpas ou a determinagao de responsabilidades.
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INVESTIGACAO DE ACIDENTE MARITIMO DO N/M “NHO PADRE BENJAMIM” |

RELATORIO FINAL DA INVESTIGAGAO DO ACIDENTE
COM O NAVIO “NHO PADRE BENJAMIM”, NAS
PROXIMIDADES DA LOCALIDADE DE PREGUICA, ILHA
DE SAO NICOLAU, NO DIA 14 DE ABRIL DE 2025

NOTA IMPORTANTE:

O OBJETIVO UNICQ DA INVESTIGACAO DE QUALQUER ACIDENTE CONDUZIDO COM
BASE NA RESOLUGAO MSC.255 (84) - NORMAS INTERNACIONAIS E PRATICAS
RECOMENDADAS PARA UMA INVESTIGAGAO DE SEGURANGA EM UM ACIDENTE

MARITIMO OU INCIDENTE MARITIMO (CODIGO DE INVESTIGAGAO DE ACIDENTES) - E A
PREVENGAO DE FUTUROS ACIDENTES ATRAVES DA DETERMINAGAO DE SUAS CAUSAS
E CIRCUNSTANCIAS.
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ABREVIATURAS

AIS : Automatic Identification System

BB . Bombordo

CCTv . Circuito Fechado de Televisdao

CPB : Capitania dos Portos de Barlavento

C-PB . Capitdo dos Portos de Barlavento

DSC Digital Selective Calling

EB . Estibordo

ENAPOR :  Empresa Nacional de Administra¢do dos Portos

GC :  Guarda Costeira

ILO . International Labour Organization

IMO : International Maritime Organization

IMP . Instituto Maritimo Portudrio

INMG . Instituto Nacional de Meteorologia e Geofisica

IOPP . International Oil Pollution Prevention Certificate

IPIAAM . Instituto de Prevencdo e Investigagdo de Acidentes Aeronduticos e
Maritimos

JRCC . Centro Conjunto de Coordenacgao de Salvamento

JUP . Janela Unica Portuaria

LOA . Length overall

MPP : Maquina Principal

PM . Policia Maritima

SOLAS . International Convention for the Safety of Life at Sea

STCW : International Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers

VDR . Voyage Datae Data Recorder

VHF : Very High Frequency

VTS . Vessel Traffic Service
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INVESTIGAGCAO DE ACIDENTE MARITIMO DO N/M “NHO PADRE BENJAMIM”

1 INTRODUCAO

No seguimento do acidente ocorrido, no dia 14 de abril do ano de 2025, com o navio Ro-
Ro de carga “N/M NHO PADRE BENJAMIM”, N2 IMO - 7812919, com bandeira de Cabo
Verde e propriedade da companhia “VERDELINES SA (Ex. LUSOLINES SA.), o Instituto de
Prevencdo e Investigacdo de Acidentes Aeronduticos e Maritimos-IPIAAM determinou,
no ambito das suas atribuicdes estatutarias, investigar as circunstancias e as causas em
que ocorreu o acidente, tirar conclusées e fazer recomendagdes aos diferentes
intervenientes, visando prevenir e evitar que acidentes com as mesmas causas tenham

ocorréncias futuras.

Considerando as competéncias e atribui¢cdes do IPIAAM, enquanto Autoridade Nacional
de Investigacdao de Acidentes e Incidentes nos setores de aviagdo civil e marinha
mercante, ocorridos nos espagos sob responsabilidade de Cabo Verde, ao abrigo do
artigo 29 do Decreto-lei n2 62/2018, de 12 de Dezembro que cria o IPIAAM e aprova os
seus estatutos, por Deliberagdo do seu Conselho Diretivo, foi constituida uma equipa Ad
Hoc de investigagdo, devidamente mandatada por este, com competéncia estatutaria

necessaria para iniciar a investigagdo das ocorréncias.

O presente relatério foi desenvolvido com base nas premissas consubstanciadas no
Cdédigo de Investigacdo de Acidentes, de acordo com a Resolugdo MSC.255(84) sob os
auspicios da IMO, sendo este considerado o chapéu maior na investigacdo de
acidentes/incidentes maritimos, instrumento fundamental adotado no exercicio da

aludida investigacdo.

Este relatorio é de natureza técnica, baseado em factos como resultados da contribuigdo
por parte dos envolvidos direta ou indiretamente no acidente, assim como das entidades
com responsabilidades em matéria de administragdo maritima, operagdes portuarias,
gestdo técnica e comercial, e os principais da equipagem que foram auscultados durante
o periodo da investigagdo. As informagdes prestadas sao de natureza confidencial e ndo
podem ser utilizadas para quaisquer outros fins contrarios a resolugdo da IMO, ou seja,
prevenir que acidentes e ou incidentes semelhantes ocorram, ou pelo menos minimiza-

los, sem a pretensdo de incriminar civil ou criminalmente quem quer que seja.

RELATORIO FINAL 03/02/2026 B




INVESTIGAGAO DE ACIDENTE MARITIMO DO N/M “NHO PADRE BENJAMIM”

A utilizacdo do presente Relatério para qualquer outro proposito podera induzir a
interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de Acidentes Maritimos e

afins.

O conteudo deste relatorio estd em conformidade com as informagdes documentais
recolhidas e entrevistas realizadas, e deve ser do conhecimento de todas as partes

interessadas.

O presente relatorio de investigacdo é redigido em conformidade com o acordo

ortografico, em vigor desde outubro de 2015.
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INVESTIGACAO DE ACIDENTE MARITIMO DO N/M “NHO PADRE BENJAMIM”

2 RESUMO
No dia 14 de abril do ano de 2025, durante a viagem do Porto de Palmeiras, Ilha do Sal,
com destino ao Porto do Tarrafal, Ilha de S. Nicolau, o N/M “NHO PADRE BENJAMIM”, N2
IMO - 7812919, de bandeira Cabo-verdiana e propriedade da companhia “VERDELINES
SA (Ex. LUSOLINES SA.), naufragou nas proximidades da zona de Preguica, ilha de S.
Nicolau, a 3 milhas de costa, as 15h45 aproximadamente, com um carregamento de
britas em big bags, maguinaria pesada, atrelados e contentores vazios, num total

aproximado de 1.378,6 (mil trezentos setenta e oito virgula seis) toneladas.

Antes do naufragio e por volta das 02h00 (UTC-1), o navio encontrava-se navegando com
vento moderado e mar de pequena vaga a cavado, quando o Maquinista de servi¢o na
Casa das Maquinas, notificou o 22 Oficial de servi¢o na Ponte de Comando e o Chefe de
Maquinas, da entrada de dgua na casa de maquinas, proveniente da zona da maquina do
leme, tendo sido imediatamente tomadas as providéncias para conter o fluxo de agua.
Foram realizadas vdrias tentativas de esgotar a dgua valendo-se de todos os meios
existentes a bordo (quatro bombas submersiveis portateis e a bomba de incéndio), mas

essas tentativas de esgoto revelaram-se infrutiferas.

Perante o insucesso das tentativas de esgotar a agua e o iminente afundamento do navio,
o Comandante do N/M “NHO PADRE BENJAMIM”, preocupado com a seguranga da
tripulagdo e por precaugdo, ordenou que fossem arriadas as baleeiras para se proceder
ao abandono do navio, que acabou por afundar por volta das 15h45, nas proximidades

da zona de Preguica, ilha de S. Nicolau, a 3 milhas de costa.

Pouco momentos depois do abandono do navio toda a tripulagao ja tinha se encontrava

em terra, sem quaisquer lesdes.
Ndo houve registo de poluigdo por hidrocarbonetos.

O pessoal afeto a seccdo de maquinas do “NHO PADRE BENJAMIM”, apesar de ser
experiente e detentor de certificados STCW adequados, ndo conseguiu diagnosticar a

verdadeira causa da entrada de agua no navio.

As circunstancias em que ocorreu o acidente revelam uma eventual necessidade de
desenvolvimento de procedimentos de seguranca, com foco nas operagdes de
emergéncia em situagdes de alagamento de navios nas diferentes bacias portuarias de

Cabo Verde.
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Recomendacdes especificas foram dirigidas a Administragdo Maritima (IMP), armador e
Companhias de Navegacdo e aos Maritimos Nacionais, com o objetivo de evitar que

acidentes semelhantes acontegam.
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3 INFORMAGCOES FACTUAIS

Na impossibilidade de se obter informagdes extraidas do Didrio de Operag¢des da Casa de
Maquinas, do Didrio de Operagdes da Ponte de Comando, de Investigacdes tecnicas a
bordo e do VDR, as informagdes factuais basearam-se apenas em: Entrevistas com a
tripulacdo e antigos membros da tripulagdo do navio e; Documentos obtidos do IMP, da
ENAPOR, da companhia “VERDE LINES SA”, bem como de dados extraidos da plataforma

| “Marine Traffic”.

As tentativas de obtencdo de algumas informagdes diretamente com os estaleiros onde

o navio efetuou a Gltima docagem revelaram-se infrutiferas.

Nota: Todas as horas referidas no presente relatério correspondem ao fuso horario local

(UTC-1).

3.1 PARTICULARIDADES DO NAVIO

5 ;4.,__1_'—:-_5

ity

Figura 1: N/M NHO PADRE BENJAMIM

Fonte: Docking Plan do navio.

NOME NHO PADRE BENJAMIM
Sloman Rover (Apr 2006 - Jan 2015), Karam Meru (Mar
2003 - Mar 2006), Sea Crest (Dec 2001 - Feb 2003), Karam

NOMES ANTERIORES Meru (Sep 2001 - Nov 2001), Sea Crest (Jan 2000 - Aug
2001), Barcelona | (1999), Rawan | (1993), Hipomar
(1989).

NUMERO IMO 7812919

INDICATIVO DE CHAMADA D4HD

SOCIEDADE CLASSIFICADORA

SOCIEDADE CLASSIFICADORA ANTERIOR

PORTO DE REGISTO S. Vicente

BANDEIRA Cabo Verde

BANDEIRA ANTERIOR Panama

Tiro Ro-Ro Cargo

ANO DE CONSTRUCAO / RECONSTRUGAO 1979

LocAaL DE CONSTRUGAO

Hwaldts-Deutche, Wertz Akiegesell Schaft,
Hamburg and Kiel Werk Hamburg, Germany

MATERIAL DE CONSTRUGAO Aco
ARQUEAGAO BRUTA /LiQuIDA 3910/ 1173
ARQUEAGAO BRUTA ANTERIOR 999,97

RELATORIO FINAL
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INVESTIGACAO DE ACIDENTE MARITIMO DO N/M “NHO PADRE BENJAMIM”

CAPACIDADE DE CARGA 2570 tons
COMPRIMENTO (FORA /FORA) 92,07 m
COMPRIMENTO (ENTRE PERPENDICULARES) 79,22 m
PONTAL 18,00 m
Boca 7,90 m

MAQUINA PRINCIPAL

(BB) 1 x DEUTZ SBA 12M528 / 1440 HP / 750 RPM
(EB) 1 x DEUTZ SBA 12M528 / 1440 HP / 750 RPM

MAQUINAS AUXILIARES

2 x CUMMINS /330 kW / 1500 RPM
1 x DETROIT SERIES 92 / 275 kW / 1500 RPM
1 x Gerador Emergéncia / 250 kW / 1500 RPM

HELICE Hélice de passo
PROPRIETARIO VERDELINES SA (Ex. LUSOLINES SA.)
ARMADOR VERDE LINES SA (Ex. LUSOLINES SA.)

SEGURO DE CASCO E MAQUINAS

GARANTIA SEGUROS

3.2 LOTACAO MiNIMA DE SEGURANCA'

FungAo | CATEGORIA MiNIMA REGRA STCW NOMERO DE MARITIMOS
Comandante (Capitdo de Marinha Mercante) /2 01
Imediato (Piloto de 12 Classe) /2 01
Chefe de Quarto de Navegacdo (Piloto de 22 Classe) 11/1 01
Contramestre 11/4 01
Marinheiro (Marinheiro de 12 Classe) /4 01
Marinheiro (Marinheiro de 22 Classe) 11/4 02
Chefe de Mdquinas (Maquinista de 12 Classe) /3 01
29 Oficial de Maquinas (Magquinista de 12 Classe) /3 01
Oficial Chefe Quarto de Maquinas (Maquinista de 22 Classe) /1 01
Motorista (Motorista de 22 Classe) /4 01
Cozinheiro (Cozinheiro de 22 Classe) - 01
Total Minimo 12

3.3 CERTIFICADOS RELEVANTES?

DESIGNAGAO EmissAo VALIDADE | ULTIMA INSPEGAO
Certificado de Navegabilidade 18/03/2024 | 17/03/2025 12/03/2024
Certificado de Lotagdo Minima de Seguranga 18/03/2024 | 17/03/2025 12/03/2024
Certificado Internacional de Linha de Carga (1966) 18/03/2024 | 17/03/2025 12/03/2024
Certificado de Seguranga do Equipamento para Naio de Carga | 18/03/2024 | 17/03/2025 12/03/2024
Licenca de Estagdo de Embarcagdo 18/03/2024 | 17/03/2025 12/03/2024
Certificado de Seguranga Radioeléctrico de Navio de Carga 18/03/2024 | 17/03/2025 12/03/2024
Termo de Prorrogacdo de Certificados 18/03/2025 | 17/04/2025 Obs?

3.4 TRIPULACAO DO NAVIO

A data do acidente a tripulagio N/M “NHO PADRE BENJAMIM” era constituida por 16

elementos, todos de nacionalidade cabo-verdiana.

Os principais membros da tripulagdo, nomeadamente o Comandante, o Imediato, o 29
Piloto, o Chefe de Maquinas e o 22 Maquinista, sdo experientes e estdo certificados pela

Administracdo Maritima de Cabo Verde, de acordo as normas nacionais e internacionais

aplicaveis, sendo:

! Fungdes indicadas conforme escritas na Lotagdo Minima de Seguranga do navio, aprovada pelo IMP.
? Certificados emitidos ao navio pelo IMP.
3 Prorrogagdo feita pelo IMP, sem inspegdo prévia e com base na solicitagdo (N/Ref. 025/CV/2025) da VERDE LINES SA,
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INVESTIGACAO DE ACIDENTE MARITIMO DO N/M “NHO PADRE BENJAMIM”

0O Comandante de 58 anos, detentor de certificado de competéncia limitado a

embarcacdes de TAB igual ou superior a 3000, em conformidade com as regras 11/2,

IV/2 e V/1-2 da Convengdo STCW, emitido em 05/05/2022 e valido até 02/05/2027.

- O Imediato de 62 anos, detentor de certificado de competéncia limitado a
embarcacgdes de TAB igual ou superior a 3000, em conformidade com as regras 11/2 e
IV/2 da Convencao STCW, emitido em 01/07/2024 e valido até 02/05/2027.

- 0O 29 Piloto de 54 anos, detentor de certificado de competéncia limitado a
embarcagdes de TAB igual ou superior a 500, em conformidade com a regra II/1 da
Convencdo STCW, emitido em 14/12/2023 e valido até 20/09/2027.

- 0O Chefe de Maquinas, detentor de certificado de competéncia limitado a
embarca¢gdes com maquinas propulsoras igual ou superior a 3000 kW, em
conformidade com aregra Ill/2 da Convengdo STCW, emitido em 26/06/2024 e valido
até 26/06/2029.

- 0 22 Maquinista de 38 anos, detentor de certificado de competéncia limitado a

embarcagdes com maquinas propulsoras igual ou superior a 750 kW, em

conformidade com a regra Ill/1 da Convengdo STCW, emitido em 28/07/2022 e valido

até 28/07/2027.

3.5 DETALHES DA VIAGEM

PORTO DE PROVENIENCIA . | Porto de Palmeiras, Ilha do Sal
PORTO DE DESTINO . | Porto do Tarrafal, Ilha de S. Nicolau (destino ndo alcangado)
Sants Mars
Figura 2: Trajeto efetuado pelo N/M “Nhé Padre Benjamim” Fonte: Software Sea Vision
TIPO DE VIAGEM . | Inter-ilhas
CALADO DO NAVIO : | 2,5m (avante) e 3,7m (a ré) |
CARGA (PORAD /CONVES) | : | Britas em “big bags”, maquinaria pesada, atrelados e contentores vazios |
PESSOAL A BORDO . | 21 (16 tripulantes + 4 extras tripulantes + 1 passageiro ndo declarado)
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4 NARRATIVA DOS EVENTOS

O N/M “NHO PADRE BENJAMIM” deixou o Porto de Palmeiras, ilha do Sal, as 00h40 do
dia 14 de abril, rumo ao Porto do Tarrafal, Ilha de S. Nicolau, com 21 pessoas a bordo (16
tripulantes + 4 extras tripulantes + 1 passageiro ndo declarado) e um carregamento de
britas em big bags, maquinaria pesada, atrelados e contentores vazios, num total

aproximado de 1.378,6 (mil trezentos setenta e oito virgula seis) toneladas.

O pessoal de servigo era composto por quatro tripulantes: um Oficial de Convés (22 Oficial
de Convés) e um Marinheiro na ponte; um Oficial Chefe de Quarto de Maquinas e um

Motorista na Casa das Maquinas.

Estando o navio a navegar com vento moderado e mar de pequena vaga a cavado, por
volta das 02h00, o Maquinista de servigo na Casa das Maquinas comunicou o 22 Oficial
de servigo na Ponte de Comando e o Chefe de Maquinas, a entrada de dgua na casa de
maquinas, proveniente da zona da maquina do leme. Providéncias foram imediatamente
tomadas para conter o fluxo de dgua procurando esgota-la com recurso as motobombas

e bombas submersiveis existentes a bordo.

O 22 Oficial, admitindo a possibilidade de se poder controlar a agua com 0s recursos
existentes a bordo, prosseguiu a viagem com a situacdo aparentemente controlada sem,

contudo, notificar o Comandante da ocorréncia.

O Comandante entrou de servigo de quarto as 04h0OOpara substituir o 22 Oficial e foi logo
notificado de que havia uma entrada de dgua na casa das maquinas proveniente da casa
da maquina do leme, estando o pessoal de servigo a tratar da situagdo e que até o

momento parecia estar controlada.

As 08h00, aproximadamente, desconhecendo a origem da entrada da agua na casa de
magquinas, deu-se inicio a uma procura e ao descerem para o pordo (“Car Deck”),
constataram que também nesta parte do navio ja havia entrada de agua (ndo muita)
devido ao excessivo derrrabamento. Apesar da existencia de muita agua na casa das
maquinas, que continuava a ser esgotada, considerou-se que a situagdo estava

controlada.
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Procurou-se esgotar a agua valendo-se de todos os meios existentes a bordo (quatro
bombas submersiveis portateis e a bomba de incéndio). Entretanto, a bomba de
aspiragao central teve que ser parada para desmontagem/limpeza de detritos no ralo de
fundo e posterior montagem. Durante o periodo de paragem da bomba,
aproximadamente vinte minutos, verificou-se um aumento significativo da entrada de

agua na Casa das Maquinas.

As 10h00, aproximadamente, o Comandante decide solicitar apoio em terra, para
aumentar a capacidade de bombagem pois, com base nas informac¢des do Chefe de
Maquinas, ja ndo era possivel manter a situagdo controlada s6 com o0s meios existentes
a bordo, tendo em consideragdo a paragem de uma das bombas de esgoto e 0 aumento

da entrada de agua no navio.

As 12h00, aproximadamente, a quantidade de dgua no espaco de maquinas aumentou
muito significativamente e as bombas nao conseguiam vencer o caudal de dgua que
continuava a entrar nesse espaco, contribuindo para que o navio continuasse a derrabar
até a rampa de popa acabar por imergir na dgua, provocando um aumento consideravel
da entrada de adgua para dentro do pordo (“Car Deck”) através da rampa e,

consequentemente, uma maior imersdo da popa do navio.

As 14h00, aproximadamente, chegaram a bordo algumas bombas submersiveis e
motobombas provenientes de terra, através de uma embarcacdo de boca aberta, mas

estas ndo foram utilizadas por ser ja tarde demais.
As 14h30, aproximadamente, as maquinas principais (BB e EB) foram paradas.

Por volta das 15h00, o Comandante, considerando que ndo havia mais condi¢des de estar
a bordo e preocupado com a seguranga da tripulagdo, por precaucdo, ordenou que

fossem arriadas as baleeiras para proceder-se ao abandono do navio.

As 15h15, aproximadamente, toda a tripulagdo resgatada e em terra sem quaisquer

lesdes.

As 15h45, aproximadamente, o navio estava afundando nas proximidades da zona de

Preguica, ilha de S. Nicolau.
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Figura 3: Abandono do navio. Por precaugdo as baleeiras foram arriadas e posteriormente, sem condigcdes de estar
a bordo, procedeu-se ao abandono do navio. Fonte: Inforpress

Figura 4: N/M “NHO PADRE BENJAMIM”, naufragando nas proximidades da zona de Preguica, ilha de S. Nicolau.
Fonte: TCV

4.1 PARTICULARIDADES DO ACIDENTE

TIPO DE ACIDENTE . | Naufragio N
DATA / HORA .| 14/04/2025; 15h45 (aproximadamente)

LocaL . | Preguiga, ilha de S. Nicolau, Cabo Verde

POSICAO (LATITUDE / LONGITUDE) | 16.5497 /-24.281445 as 13:35 (UTC-1)
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Figura 5: Local do Acidente (Preguica, ilha de S. Nicolau, Cabo Verde). Fonte: Marine Traffic.

DANOS PESSOAIS . | Nenhum
DANOS AD NAVIO . | Perda total construtiva
DANOS AQ MEIO AMBIENTE . | Nenhum registo

4.2 DECLARACAO DO COMANDANTE

- O navio largou por volta das 00h40 e saiu do Porto da Palmeira normalmente. O navio

saiu com 3,7 metros de calado a ré e 2,5 metros a vante.

- Entendi que o caimento a ré era muito e decidi ndo tomar toda a carga com destino

a Sdo Nicolau.

- Ja tinhamos navegado antes com um caimento a ré desse tipo, com um Trim
parecido, mas desta vez decidi ndo receber mais carga e evitar o aumento do

descaimento a ré.

- O navio saiu com mais carga do Porto da Palmeira, do que aquela a que tinha chegado

a esse porto.

- Ao entrar de quarto as 04h00, rendendo o Segundo-oficial, fui informado de que
havia uma entrada de agua na casa das maquinas e que o pessoal de servigo estava a
tratar da situacdo, que estava controlada. Entrei em contacto com o pessoal na Casa
das Maquinas e disseram que estava tudo controlado. A dgua entrava pela casa da
maquina do leme, mas ndo foi possivel descobrir exatamente por onde. O acesso a
cada maquina do leme é bastante dificil, o que dificultou a inspecao visual da entrada

de dgua.
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- Eu passei na Casa das Maquinas para ver a situacdo depois das 08h00, quando sai de
quarto. Nessa altura ja havia alguma agua no “Car Deck”, mas ndo muita. A minha
analise foi de que a situacgdo estava controlada, embora tinha muita dgua na casa das

maquinas. As bombagens eram s6 na casa das maquinas.

- Em viagens anteriores ja houve situagdes de entrada de dgua no “Car Deck”,
principalmente quando a ondulagdo entrava a popa, mas nada de especial. A

ondulagdo entrava pela alheta de EB.

- Por volta das 10h00 o Chefe de Maquinas sugeriu-me a solicitar apoio em terra, para
aumentar a nossa capacidade de bombagem, até porque uma das bombas de esgoto

tinha parado e, entretanto, aumentou a quantidade de 4gua a bordo. Ja ndo era

possivel dar vazao com os meios existentes.

- O navio ndo dispunha de equipamentos de comunicagdo com Digital Selective Calling
(DSC). Estes tipos de situactes de entrada de dgua podem acontecer num navio desta
idade e até o sul da ilha de S3o Nicolau consideramos que estava sob controlo, por
isso inicialmente ndo informei as autoridades em terra e nem pedi ajuda.

Consideramos sempre que a situacdo estava sob controlo.

- Na aproximagao da ilha de S3o Nicolau, tentamos fazer varios pedidos de socorro via
radio, mas sem sucesso. Estdvamos ja perto da costa de Sdo Nicolau (Ponta Leste) e
entrei em contacto com o Armador que me disse para contactar diretamente o
Agente Local. O Agente Local prontamente se disponibilizou a ajudar e conseguiu
arranjar algumas bombas e se deslocou a localidade da Preguica, a sul de S3o Nicolau,
para os enviar para o navio através de uma embarcacdo de boca aberta. Entdo
decidimos fazer uma arribada para a Baia de S3o Jorge, zona da Preguica em S3o

Nicolau, com o intuito de receber as bombas que vinham de terra.

- A nossa intengdo era aproximar da costa o maximo possivel do sul da ilha de Sdo
Nicolau, fundear numa profundidade entre os 20 e 50 metros, parar as maquinas,
receber as bombas de terra e fazer o esgoto da agua acumulada. Estavamos convictos
de que com essas bombas conseguiriamos dar vazdo a dgua que entrava e manter o

navio seguro.

- Caso o aumento da dgua continuasse, a agua atingiria as bombas de refrigeracdo das

maquinas e poderiamos perder as maguinas.
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- Acerca de meia milha da posicdo estimada para o fundeio, a maquina de EB parou e
ficamos sem maquinas. O gerador também parou e langamos o gerador de
emergéncia, de modo a garantir as condigdes para abandonar o navio. Nesta altura

fizemos o procedimento Mayday, tentando contacto com as autoridades em terra.

- Por precaucdo arriamos as baleeiras e posteriormente, sem condi¢des de estar a

bordo, procedemos ao abandono do navio.

- Entretanto, as bombas chegaram a bordo, através de uma embarcagdo de boca
aberta, mas ja era tarde demais e ja ndo as utilizamos, porque procedemos ao

abandono do navio.

- Foi a decisdo mais dificil que ja tomei na vida. Eu estava reticente em abandonar o

navio, a tripulagdo insistiu para que eu descesse para as baleeiras, mas ainda tinha

esperanga em salvar o navio.

- Decidi pelo reboque das baleeiras, com o objetivo de aumentar velocidade e afastar

do navio com a maxima brevidade.

4.3 CRONOLOGIA DOS EVENTOS MAIS SIGNIFICATIVOS

Sendo a “Narrativa dos Eventos”, anteriormente feita, muito detalhada por ser
importante descrever todos os acontecimentos registados por aqueles que estiveram
envolvidos, segue-se o seguinte cronograma sequencial, apurado pela investigagdo,

relativo aos eventos do dia 14 de abril:

- 00h40 (aproximadamente) - N/M “NHO PADRE BENJAMIM”, deixa o Porto da
Palmeira, ilha do Sal, com destino ao Porto do Tarrafal, Ilha de S. Nicolau,
02h00 (aproximadamente) - Maquinista de servico na Casa das Maquinas notifica, 22
Oficial de Servico na Ponte e Chefe de Maquinas, a entrada de agua na casa de
maquinas, proveniente da zona da maquina do leme.

- 04h00 (aproximadamente) - Comandante substitui 22 Oficial no servigo de quarto e
toma conhecimento da entrada de agua na casa das maquinas proveniente da casa
da maquina do leme e que o pessoal de servigo tinha a situacdo controlada.

- 08h00 (aproximadamente) - Constata-se a entrada de agua (ndo muita) no “Car
Deck”.

- 10h00 (aproximadamente) - Comandante decide solicitar apoio em terra, para

aumentar a capacidade de bombagem.
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- 12h00 (aproximadamente) - aumento significativo da quantidade de dgua no espago

de maquinas e bombas ndo conseguem vencer o caudal da entrada de agua.

- 14h00 (aproximadamente) — chegada tardia a bordo de bombas submersiveis e

motobombas adicionais, provenientes de terra numa embarcag¢do de boca aberta.

- 14h30, aproximadamente, as maquinas principais (BB e EB) foram paradas.

- As 15h00 (aproximadamente) — Comandante ordena o abandono do navio.

- As 15h45 (aproximadamente) — N/M “NHO PADRE BENJAMIM” afundando.

4.4 CONDIGOES METEOROLOGICAS E ESTADO DE MAR
Conforme informacgGes meteoroldgicas do INMG (BOLETIM N220250411 e BOLETIM

N220250414) para a navegacao e pesca, a previsdo meteorologica e estado de mar para

aregido, eram:

DIA/MES/ANO

INTENSIDADE DO VENTO? |

ALTURA DAS ONDAS®

13/04/2025
(1200 HL)

até

14/04/2025
(1200 HL)

BARLAVENTO OCIDENTAL/ORIENTAL

, SOTAVENTO OCIDENTAL/ORIENTAL

Vento NE 4 -5, por vezes 6 com
rajadas ocasionais em Sectores nas
Zonas Ocidentais durante o dia.

Ondas NE/N 1.0 — 2.5m,
aumentando para Sectores Inter-
llhas de Barlavento Oriental, 1.5 —
3.0m a Oeste/Norte do Arquipélago.

14/04/2025
(1200 HL)

até

15/04/2025
(1200 HL)

BARLAVENTO OCIDENTAL

Vento de NE 4 — 5, por vezes 6 com
rajadas ocasionais em Sectores
durante o dia, localmente 3 durante
a noite/madrugada.

NE Ondas NE/N 1.5-3.0 m,
aumentando para Noroeste/Norte
do Arquipélago, localmente 1.0 - 2.0
m em Zonas Costeiras Sul/Sectores
Inter-1lhas.

BARLAVENTO ORIENTAL

Vento NE/NNE 4 — 5, localmente 3
durante a noite/madrugada.

Ondas NE/N 1.5 - 3.0m, aumentando
para Norte/Nordeste do Arquipélago
localmente 1.0 — 2.0m em Zonas
Costeiras Sul.

SOTAVENTO OCIDENTAL/ORIENTAL

Vento NE 4 - 5, por vezes 6 com
rajadas ocasionais em Sectores na
Zona QOcidental durante o dia,
localmente 3 durante a
noite/madrugada.

Ondas NE/N1.5-30m,
aumentando para Leste/QOeste do
Arquipélago, localmente 1.0 —2.0m
em Zonas Costeiras Sul.

4 Intensidade do vento em Escala Beaufort.

5 Altura das ondas em metros.
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16/04/2025
(1200 HL)

ateé

17/04/2025
(1200 HL)

BARLAVENTO OCIDENTAL/ORIENTAL

Vento NE/NNE 4 — 5, ocasionalmente
6 em Sectores na Zona Ocidental
durante o dia, localmente 3 a
noite/madrugada.

Ondas NE/N 1.5—3.0m, localmente
1.0 —2.0m em Zonas Costeiras Sul,
incluindo Sectores Inter-1lhas na
Zona Ocidental.

SOTAVENTO OCIDENTAL/ORIENTAL

Vento NE/NNE 4 — 5, ocasionalmente
6 em Sectores na Zona Ocidental
durante o dia, localmente 3 a
noite/madrugada.

Ondas NE/N 1.0 — 2.5m, diminuindo
para Zonas Costeiras Sul.

4.5 REPARACOES RELEVANTES REALIZADAS NA DAKARNAVE (SENEGAL)
No periodo de 07/12/2023 a 11/01/2024 o N/M “NHO PADRE BENJAMIM” esteve na

DAKARNAVE (Dakar, Senegal) para realizar diversos trabalhos de manutengdo/reparacgdo,

nomeadamente, na rampa da popa e no sistema de governo (porta/leme e Lemes) do

navio, destacando-se, segundo o relatorio, os seguintes:

- Trabalhos na Rampa da Popa

o Chapa de aco residual cortada com as seguintes dimensoes:

—>

A

—

Uma (01) flange de 180x9000x14mm.

Um (01) inserto de 3400x540x14mm

Doze (12) suportes de 300x200x12mm
Doze (12) suportes de 350x140x12mm
Uma (01) flange de 2000x350x14mm

Um (01) inserto de 2000x350x20mm

Seis (06) reforcos de 250x550x12mm

- Trabalhos no Sistema de Governo (porta/leme e Lemes)

o Remocdo dos dois lemes para verificagdo, medicdao de folga, beneficiacdo e

reinstalagao.

o Remocdo das duas hastes do leme para verificacao e reinstalagao.

o Remocdo das duas buchas do perno para verificagdo, beneficiagio e

reinstalagdo.

o Remocdo do perno do leme de bombordo para verificagdo, retificagcdo e

reinstalacdo.

o Confe¢do de uma nova bucha do pino de bronze com material fornecido pela

VERDE LINES.
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- Substituicdo de grandes quantidades de chapas no fundo do navio, incluindo na area

da casa das magquinas principais e do leme.

Figura 6: Leme do N/M “NHO PADRE BENJAMIM” | Fonte: Relatério do IMP sobre a Docagem na Dakarnave

4.6 INSPECOES REALIZADAS COM RELEVANCIA PARA A INVESTIGAGAO

4.6.1 DocaGeEM NA DAKARNAVE - SENEGAL
No periodo de 12/01/2024 a 16/01/2024 o N/M “NHO PADRE BENJAMIM”, foi
inspecionado pelo IMP, na DAKARNAVE (Dakar, Senegal) para verificagio da

conformidade dos trabalhos de manutengdo/reparacdo com os requisitos aplicaveis da
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